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Freising, 30.06.2011
Liebe Genossinnen und Genossen in der bayerischen SPD-Landtagsfraktion,

im Laufe des Jahres 2011 steht in der SPD-Fraktion im Bayerischen Landtag eine Entscheidung tiber die Hal-
tung der Fraktion zur geplanten 3. Start- und Landebahn am Miinchner Flughafen an.

In einem Informations- und Argumentationspapier vom Januar 2011 haben wir euch bereits mit Hinter-
griinden und unseren Einschatzungen und Argumenten zu diesem — neben den Ausbaupldanen an der nie-
derbayerischen Donau — wohl grofRten aktuellen bayerischen Verkehrs- und Infrastrukturprojekt versorgt.
Mit dem vorliegenden Papier zu Daten und Fakten wollen wir euch weitere sehr bedenkenswerte Informa-
tionen an die Hand geben.

Unser Material stiitzt sich auf seridse und allgemein zugadngliche Quellen wie z.B. das Umweltbundesamt,

das Helmholtz-Zentrum Miinchen, die Flughafen Miinchen GmbH (FMG) und diverse Tageszeitungen.

Wir haben uns in unserer Quellenarbeit nicht an Guttenberg-Methoden orientiert, sondern uns um die Ein-
haltung serioser Standards bemiht.

Freundschaft,

(o Sl L Zue

Peter Warlimont, Kreisvorsitzender Freising Michaela Meister, Kreisvorsitzende Erding
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Unsere Kritik an den Planen zur 3. Start- und Landesbahn zielt vor allem auf folgende Aspekte:

» Infrastrukturpolitik fiir Bayern

Der GroRraum Miinchen boomt — mit allen positiven, aber auch hochproblemtischen Folgen fiir die Region
selbst und fiir Bayern!

Die Region Greater Munich ist konfrontiert mit Wohnungsmangel, Belastung durch Verkehr und Larm, fort-
schreitender Zersiedelung und anhaltendem Zuzug von Arbeitskraften in eine Region, in der faktisch Vollbe-
schaftigung herrscht.

Andere Teile Bayerns haben erheblich mit Abwanderung und all ihren Folgen fiir regionale Entwicklung und
gesellschaftlichen Zusammenhalt zu kdmpfen.

Die Startbahn-Plane zementieren diese Entwicklung, statt ihr entgegenzuwirken.

Der Miinchner GroRflughafen ist in seinen aktuellen Dimensionen fir die wirtschaftliche Starke Siidbayerns
vollig ausreichend — der weitere Ausbau zum Drehkreuz ist wirtschaftspolitisch unnotig und strukturpoli-
tisch kontraproduktiv.

Fir die BayernSPD muss es darum gehen, Strukturpolitik fiir ganz Bayern zu machen!

» Verkehrspolitik und Klimaschutz

Wie Massenflugverkehr angesichts begrenzter Treibstoffvorkommen und vermutlich drastisch steigender
Treibstoffpreise in 20 oder 30 Jahren aussehen wird, steht in den Sternen.

Dazu kommt, dass der Flugverkehr unbestreitbar ein Klimakiller ist.

Fiir die BayernSPD missen im Mittelpunkt der Verkehrs- und Klimapolitik der Ausbau des Schienenverkehrs
und die Verlagerung von Flugverkehr auf die Schiene stehen!

» Gute Arbeit

Der Miinchner Flughafen bietet viele qualifizierte und gut bezahlte Arbeitsplatze — er bietet aber auch zu-
nehmend schlecht bezahlte Arbeit.

Dieser Trend wird sich beschleunigen, wenn die hohen Kosten fiir die 3. Startbahn von der FMG und den
Fluggesellschaften, v.a. der Lufthansa, erwirtschaftet werden missen — der Kostendruck wird die Beschaf-
tigten treffen, Gibrigens nicht nur die gering Qualifizierten.

Fiir die BayernSPD ist es von zentraler Bedeutung, solchen Tendenzen nicht entgegenzukommen!

» Risiken der Finanzierung

Die FMG wird von 6ffentlichen Gesellschaftern getragen.

Zahlen sich die hohen Investitionen nicht aus (lber die vergangenen 20 Jahre hat die FMG meist geringe
und manchmal gar keine Ertrage ausgewiesen), bleibt die Finanzierung letztlich an den Gesellschaftern, also
am Steuerzahler hdangen.

Fir die BayernSPD ist es nach BayernlLB und Griechenland-Desaster von groRter Bedeutung, die Birger Ba-
yerns vor finanziellen Abenteuern zu schiitzen!

— Auf den folgenden Seiten untermauern wir unsere kritische Haltung mit Daten und Fakten aus verschie-
denen Publikationen und Quellen.
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Lebenshaltungskosten im Flughafenumland

Carolin Dimer, Kreisgeschaftsfiihrerin der Caritas Freising

Carola Neulinger, Beratungsstelle fiir psychische Gesundheit der Caritas Freising:

"Das Preisniveau fiir Miete, Lebensmittel und Konsumgiiter ist flir Arbeitnehmer aus dem Niedriglohnbe-
reich zu hoch und stellt eine enorme Belastung dar."

"Bei uns gibt es einen Schein-Wohlstand, auch in der Mittelschicht. Wir denken, es geht uns gut, wir haben
es wunderbar, aber so ist es nicht. Fir viele Arbeitnehmer ist es eine belastende Situation, dem 'Standard
Freising' genligen zu missen.

Quelle | SZvom 03.05.2011

"Nur zu strammen Preisen — Weihenstephaner Studenten haben grofRe Probleme, in Freising eine kosten-
glnstige Unterkunft zu finden ... Fir 18 Quadratmeter in einer WG im Stadtteil Lerchenfeld werden 385 Eu-
ro Warmmiete verlangt."

Quelle | SZvom 04.05.2011

Wohnungsbau, Wohnungsnot und Siedlungsdruck im Flughafenumland

Bevolkerungsentwicklung Landkreis Freising:

Fortzchreibung des Bevdlkerungsstandes
Stichtan
13.09.1950 | 06.06.1961 | 27.051970 | 25.05.1987 31.12.20049
82737 g1 210 94 355 118144 165 483

Diakonisches Werk Freising — Angelika Nothnagel von der Fachstelle zur Verhinderung von Obdachlosigkeit
(FOL):

2009: 170 Wohnungsnotfalle

2010: 205 Wohnungsnotfalle

Brennpunkte Moosburg und Neufahrn (ohne Stadt Freising. Diese halt und baut als einzige Kommune noch
Sozialwohnungen mit Millionenaufwand. Zustdndigkeit Caritas)

"Die Zahl der Hilfesuchenden wachst, die Falle werden immer komplexer."

Hohe Mieten im Einzugsbereich des Flughafens

"Der Flughafen biete viele Jobs im Niedriglohnsektor an. Bei Arbeitslosigkeit und fehlenden Riicklagen ist
die fortlaufende Mietzahlung nicht gesichert. Dies fihrt dann schnell zu sozialen Notlagen."

Quelle | Jahresbericht der FOL und SZ vom 20.04.2011

Man kann nicht sagen, dass sich der Miinchner Wirtschaftsreferent Dieter Reiter, SPD, mit seiner jingsten
AuRerung zum Thema Wohnungsbau in der Region im Landkreis Freising viele Freunde gemacht hat. Reiter
hatte gefordert, die Umlandgemeinden mdgen doch bitte groRere Wohnblocke statt schmucker Ein- und
Zweifamilienhduser bauen, um so den Miinchner Wohnungsmarkt zu entlasten. Gerade in den Kommunen
rund um den Minchner Flughafen kommt das nicht gut an, denn die Ndhe zum Airport belastet Infrastruk-
tur und Wohnungsmarkt im Landkreis Freising ganz erheblich.

Das Thema Wohnungsbau steht im Landkreis Freising nicht erst seit kurzem auf der Tagesordnung und fir
Klaus Stallmeister, parteifreier Birgermeister der Flughafengemeinde Hallbergmoos, sind Reiters Forderun-
gen darum auch nichts mehr als "starke Spriiche". "Erstens ist das unsere Sache, wie und was wir bauen,
und zweitens kann Herr Reiter gerne einmal zu uns nach Hallbergmoos kommen, dann sieht er, was wir al-
les fir den Wohnungsbau tun, um vor allem die jungen Familien im Ort zu halten", so Stallmeister.

Fir Kommunen in Oberbayern gelte das Harmonisierungsgebot. Das bedeute, fir jeden Quadratmeter Ge-
werbeflache, den eine Gemeinde im Flachennutzungsplan ausweise, miisse sie automatisch auch zwei
Quadratmeter flir den Wohnungsbau nachweisen. Fir den Flughafen als Gewerbegebiet, an dem die Stadt
Minchen ja zu 23 Prozent beteiligt ist, gelte diese Vorschrift jedoch nicht - obwohl dort immer neue Ar-
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beitsplatzen entstehen wiirden.

Den Umstand, dass die FMG den Zusammenhang zwischen Flughafen, Zuzug und Wohnungsbau nicht so
sieht wie die umliegenden Gemeinden, kritisiert auch der Freisinger Landrat Michael Schwaiger. Uberdies
weist er darauf hin, dass der Landkreis Freising eine eigene Wohnungsbaugesellschaft gegriindet habe, die
sich in erster Linie dem sozialen Wohnungsbau widme. Das tut seit Jahren auch die Stadt Freising, die sich -
auch wegen des Siedlungsdrucks - dagegen entschieden hat, ihren Bestand von rund 800 Sozialwohnungen
auf dem freien Markt zu verkaufen.

Quelle | SZ vom 04.05.2011

"Siedlungsdruck ist hausgemacht"

Man mag es dem Minchner Wirtschaftsreferenten Dieter Reiter verzeihen, dass er sich zurzeit mit marki-
gen Spriichen in Sachen Wohnungsbaupolitik ins Gesprach bringt ... Sein Vorwurf, die Miinchner Umland-
gemeinden nutzten nur allzu gerne das Miinchner Infrastrukturangebot, triigen aber zur Wohnungsnot dort
keinen Deut bei, muss vor allem den Menschen im Flughafenumland wie blanker Hohn vorkommen.
SchlieB3lich ist ja die Stadt Miinchen als Anteilseignerin der Flughafengesellschaft indirekt mitverantwortlich
fir den Siedlungsdruck in dieser Region, den die Stadte und Kommunen hier schon lange erkannt haben
und dem sie auch schon lange begegnen. Fir die Stadt Freising beispielsweise ware es ein Leichtes gewe-
sen, ihre rund 800 Sozialwohnungen auf dem freien Markt zu verschleudern. Aber sie hat sich dagegen ent-
schieden. Stattdessen saniert Freising nicht nur die bestehenden Sozialwohnungen, sie baut zurzeit auch
noch 68 neue fiir 12,3 Millionen Euro an der Isarstrae. Und der Siedlungsdruck wird nicht nachlassen, das
sagen zumindest die Prognosen. Die Erweiterungspline fiir den Flughafen im Erdinger Moos tun da ihr Ub-
riges.

Diese Entwicklung kdnnte abgeschwacht werden, wiirden die Plane fir den Bau der dritten Startbahn am
Airport aufgegeben. Hier wiederum kénnte sich der Miinchner SPD-Politiker Dieter Reiter erneut effektvoll
in Szene setzen, wenn er seine Parteikollegen im Miinchner Stadtrat davon lberzeugen kdnnte, ihre bislang
stets positive Einstellung zu den Ausbaupldanen der FMG noch einmal zu tGberdenken.

Quelle | Kommentar in der SZ vom 04.05.2011

Sogwirkung, Strukturpolitik, Fachkraftemangel

"Wolken am Horizont"

Andernorts wiirde man vermutlich von Luxusproblemen reden, die man selber gerne hatte. Denn natirlich
gibt es, gemessen am GroRraum Miinchen, Regionen in Deutschland, die mit viel groReren Schwierigkeiten
zu kdmpfen haben. Landstriche, aus denen die Menschen fliichten, weil sie keine Perspektive fiir sich se-
hen, Stadte, die veroden und verarmen. Miinchen und sein Umland hingegen sind seit Jahren ein Magnet
fir Menschen, die einen Job suchen und fiir Unternehmen, die sich hier ansiedeln wollen.

Doch auch in Miinchen gibt es die ersten Wolken am Horizont. Sie werden nur von vielen nicht recht ernst
genommen, denn noch scheint ja die Sonne. Aber bereits jetzt macht sich der seit langem prognostizierte
Fachkraftemangel in einzelnen Wirtschaftszweigen bemerkbar. Die Baubranche gehoért dazu, auch die Pfle-
ge, weitere Bereiche werden folgen. ... So lange die Jobmaschine Miinchen Arbeitsplatze bietet, die es an-
derswo nicht gibt, werden die Menschen kommen und die hohen Wohnungspreise als unvermeidliches
Ubel hinnehmen. Aber wenn die Qualifizierten so wenig werden, dass sie sich die Jobs aussuchen kénnen,
warum sollten sie dann in die Stadt mit den hochsten Mieten gehen?

Fachkraftemangel und hohe Wohnungspreise — fiir die Region Miinchen ist das eine brisante Mischung. Die
Wohnungsmisere wird auf Jahre hinaus das drangendste politische Problem bleiben. Und es ist nur zu [6-
sen, wenn Stadt und Umlandgemeinden endlich an einem Strang ziehen.

Quelle | Kommentar von Peter Fahrenholz in der SZ vom 27.06.2011

Gering qualifizierte Arbeit, prekdre Arbeitsverhdltnisse, Entlohnung

Ein Argument fiir den Ausbau des Flughafens lautet, dass er besondere Bedeutung fiir die Beschéaftigung in
Bayern, insbesondere fir Langzeitarbeitslose und geringqualifizierte Arbeitnehmer, habe.

Die Wirklichkeit bei den erwarteten Qualifikationen sieht in wesentlichen Teilen so aus, sogar fir 400€-
Jobs:



FlieRend deutsch — (gute) Englischkenntnisse — Gewandtheit im Umgang
mit Kunden — Schichtdiensttauglichkeit — gepflegtes Erscheinungsbild —
Flihrerschein Klasse B — Flexibilitat — Selbststandigkeit

Der Stellenaufbau fiir Flugbegleiter und Bodenpersonal, auch bei Lufthan-
sa und Air Berlin, findet in der Regel bei Unterfirmen statt — dort bezahlt
man z.T. seine Ausbildung selbst und erhalt z.T. Bereitschaftsvertrage fir
den Bedarfsfall.
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Irmgard Fischer, Betriebsseelsorgerin in Freising und Verdi-Vertreterin:

Die Tendenz zur Vertéchterung am Flughafen geht weiter. Alleine die FMG hat 11 Tochtergesellschaften.
Die alltdgliche Beratungsarbeit zeigt, dass die Verunsicherung und zum Teil Angst der Beschaftigten bei der
FMG und am Flughafen generell zunimmt — Hintergrund ist die fortschreitende Prekarisierung.

Quelle | SZvom 02.05.2011 und internes Fachgesprdch

Der Flughafen bietet unbestreitbar eine erhebliche Anzahl gut bezahlter Beschaftigungsverhaltnisse.

Selten ist aber die Rede von den Beschiftigten, die mit ihrem Job am Flughafen allein in unserer Hochpreis-
region nicht existieren kénnen.

Die Arbeitsstatten-Erhebung 2006 (ASE) der FMG fiir den Flughafen Miinchen weist ein Durchschnittsgehalt
aller Arbeitnehmer (einschl. Teilzeit- und 400€ Krafte) von 32000€ p.a. aus.

Auf Vollzeitarbeitsplatze berechnet wird ein Mehr von 10% angegeben, also 35200€.

Bei 40% Abgabenlast entspricht dies einem durchschnittlichen Monats-Netto von 1750€ — das ist in einer
Hochpreisregion keine Gippige Entlohnung.

Rechnet man die Gehalter der Gutverdienenden heraus — die ASE macht dazu in der veroffentlichten Form
keine Angaben —, kann man ermessen, dass fir eine ganze Reihe von Beschaftigten das durchschnittliche
Monats-Netto signifikant unter den ober errechneten 1750¢€ liegt.

"Jobwunder"

Bis 2020 wird ein Zuwachs an Beschaftigten von rd. 18000 innerhalb des Flughafens und 66000 im erweiter-
ten Flughafenumland prognostiziert.

Wo sollen all diese Beschéaftigten herkommen? Ist das fiir die Region verkraftbar?

Braucht ausgerechnet eine Region eine derartige Beschaftigungspolitik, die schon vor Betriebsaufnahme
des Flughafens Arbeitslosenzahlen hatte, die einer Vollbeschaftigung entsprachen?

Muss es nicht Ziel bayerischer Arbeitsmarkt- und Strukturpolitik sein, dort aktiv zu werden, wo Regionen in
Schwierigkeiten sind?

Strukturdaten der Agentur fiir Arbeit Freising

Kurziiberblick

Merkmale :E;:it: gr fur Arbeit
Bervilkerung (Stichtag 31.12.2009) 291.853

darunter: im erwerbztahigen Alker (15 bis unter 65 Jahre) 200327
sozialversicherungspflichtiy Bezchattigte (am Arbeitsort; warliufige 103.792

Ergebnizse; Stichtag 30.06.2010)

Arbeitsloze (Jahresdurchschnittswwert 2010) 4739

Arbeitslozenguate (auf Basizs aller zivilen Ervwerbspersonen; 28 H
Jahresdurchechnittsweert 20107

Bewverber flir Berufzaushildungsstellen (Berichtzjabr 20090 07 1.7149

Guellen: Bundesagentur flr Arkeit, Statistizches Bundesamt, Bayerisches Landesamt fOr Statistik und
Datenverarbeitung

Detaillierte Strukturdaten und -indikatoren 1ir den Agenturbezirk und die zugehdrigen Kreize finden
Sie rechts unter dem Link "Strukturdaten und -indikatoren des regionalen Arbetsmarktes". Dort finden Sie
auch weitere Hinvweize zu den o.g. Daten.

Zum Setenanfang &



Risiken der Finanzierung von 1 Mrd. Euro

Am 11. Juli 2011 machte es FMG-Chef Michael Kerkloh offiziell:

Die Kosten fiir die 3. Startbahn belaufen sich auf eine Milliarde Euro — die Halfte fiir die Bahn, die andere
Halfte flr Flachenerschliefung, Larmschutz und weitere AusgleichsmaRnahmen.

Zur Finanzierung meinte er: "Es ist vollig klar, dass wir das Geld haben."

Quelle | Freisinger Tagblatt vom 12.07.2011

Hier ein paar Daten, um den Optimismus der FMG-Fiihrung realistisch einordnen zu kénnen:

— Schuldenstand der FMG:

Vor dem Umzug von Minchen-Riem nach Freising/Erding erhielt die FMG ein praktisch zinsfreies Gesell-
schafterdarlehen in Hohe von 1,3 Mrd. Euro — davon wurden in Gber 20 Jahren nur 800 Mio. zurtickbezahlt.
Ende 2010 lag der Schuldenstand der FMG bei 492 Mio. bei den Gesellschaftern (215 Mio. beim Freistaat,
113 Mio. bei Stadt Minchen, 164 Mio. beim Bund).

Ende 2007 waren Verbindlichkeiten von 1,9 Mrd. Euro u.a. in Form von Krediten, Lieferungen und Leistun-
gen aufgelaufen.

— Jahresgewinne der FMG der vergangenen Jahre:

Bilanzjahr 200 2008 2007
Differanz Differanz

Belrag Zum Varjahr Belrag zum Yargahr

Mia. € Mio. & % Mio. € Mio. € % Mio. €
Anlagsvarmdgan 278350 -35 -13 282750 11 D4 283840
Framdkapital 201710 93 -05 202700 -32 -1,9 206090
Eigankapilal 4421 -1,5 -03 4436 4 1 439,56
Warrdls G5 a a 65 T3 127 57,7
Umilaufwarmbgan 1578 23,3 17,3 1348 16 -1 151
Fardsrungan 765 114 17,8 641 -13 -17 76,8
Liquids Mittal 174 11,8 216 55 -11 &7 16,4
Konzamgewinn bzw. -jahrasfahlbatrag -1,5" 55 -138 4 46 42 44,7
Bilanzsumma 285110 -13 -05 2895450 -25 0,9 299240
Eigankapitalyunis 15% L] 15% 0,3 14, 70%

* L Geschafsberchider FMG Konzernjahresfehlbetrag nach Abzug der Drohriickstellungen fir den Bodenverehredienst
£111 4 Mio. und andern € 188,1 Mio.
= argibtsich aus Komzernjahresfenlbetrag (Geschaflsbaricht S.79)

Der Jahresgewinn 2010 betrug 105 Mio. €, eine dreistellige Gewinnsumme hatte es bis dato nicht gegeben.

Ein Unternehmen mit dieser Gewinnentwicklung und dieser Eigenkapitalquote kann eine solche Investition
nur stemmen, wenn als Sicherheit die staatlichen Gesellschafter (= der Steuerzahler!) dahinterstehen.

Wie schnell Flughafen und Politik unter Druck geraten kdnnen, zeigt sich an den derzeitigen Entwicklungen
um die Flughafen in Hof und Nirnberg.

Hof ist schon seit Langem auf staatliche Subventionen angewiesen.

Nirnberg ist ein Beispiel dafiir, mit welchen wirtschaftlichen Risiken der Flugbetrieb verbunden ist — Gber-
schwangliche Prognosen (Wachstum bis 6,5 Mio. Passagiere) halten der Realitdt (4 Mio. Passagiere) nicht
Stand, es kommt zu ernst zu nehmenden Jahresfehlbetrdgen, gleichzeitig droht die Abwanderung von Air
Berlin.

Verantwortungsvolle Standortpolitik oder Imponiergehabe?

Der Flughafen Minchen soll struktur- und wirtschaftspolitisch den GroBraum Slidbayern bedienen — dafir
hat er vollkommen ausreichende Kapazitaten.

Die FMG und Teile der Politik haben sich aber sachfremde Wettbewerbsziele gesetzt — es geht nicht um
vernunftorientierte Standortpolitik, es geht im Kern darum, den Flughafen Frankfurt einzuholen:

"Um international als Drehkreuz fiir groBe Fluggesellschaften attraktiv zu bleiben und Boden gegeniiber der
Frankfurter Konkurrenz gutzumachen, brauche Miinchen eine dritte Bahn, sagte Kerkloh."

Quelle | SZvom 12.07.2011



"Michael Kerkloh hat den Rhein-Main-Flughafen im Visier: 'Unser Plan ist die Frankfurter GroRe mit
Munchner Qualitat'."

Quelle | Freisinger Tagblatt vom 12.07.2011

Unabgestimmte Flughafen-Strukturpolitik
Es gibt nach wie vor kein abgestimmtes Flughafen-Gesamtkonzept fiir Deutschland.

Die Auswirkungen neuer Entwicklungen — der Ausbau in Wien, die vierte Bahn in Frankfurt oder der neue
Flughafen in Berlin — werden in den Planfeststellungsunterlagen der FMG nicht berucksichtigt, z.B.:

Air Berlin bietet ab Sommer 2011 Direktfllige zwischen Berlin und New York an. Sobald der neue Flughafen
BBI in Juni 2012 eroffnet wird, werden vermutlich Strecken hinzukommen, die im Moment Uber Miinchen
abgewickelt werden. Dazu Rainer Schwarz, Chef der Berliner Flughafen:

"Der kiinftige Hauptstadtflughafen Berlin Brandenburg International (BBI) in Schonefeld biete fir weiteres
Wachstum beste Voraussetzungen, betonte der Airport-Chef. Ziel sei es, mit BBI in die Rangliste der zehn
fihrenden europaischen Flughafenstandorte aufzusteigen."

Quelle | www.spiegel.de vom 22.09.2010

Flugbewegungen

Ein zentrales Argument fiir den Ausbau des Flughafens ist Entwicklung der Flugbewegungen.
Folgende Prognosen liegen dem Planfeststellungsverfahren zugrunde:

Flugbewegungen It. Prognose-Gutachten der Flughafen
Miinchen GmbH (FMG):

fiir 2009: 456.000 Flugbewegungen

fiir 2010: 469.000 Flugbewegungen

flir 2020: 536.000 Flugbewegungen

flir 2025: 590.000 Flugbewegungen

Tatsachlich sind diese Zahlen hochst zweifelhaft, wie die folgende Grafik der FMG zeigt:

Gesamtbewegungenin Tausend
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Passagieraufkommen
Ein weiteres zentrales Argument fiir den Ausbau des Flughafens ist Entwicklung des Passagieraufkommens.

Wie bei den Flugbewegungen gehen die Prognosen fiir das Planfeststellungsverfahren von einer stetigen,
ungebremsten Zunahme aus.



Tatsachlich werden Briiche durch Wirtschaftskrisen vernachldssigt und es werden fiir die Zukunft Steige-
rungsraten prognostiziert, flr die es aus der Vergangenheit keine Belege gibt — und das bei vermutlich dras-
tisch steigenden Energiekosten.
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Passagieraufkommen am Flughafen Miinchen (in Mio.) im gewerblichen Luftverkehr M Entwicklung B Prognose

Schienenverkehr

Nachfolgendes Schaubild der Fa. Intraplan, auf deren Gutachten die Planfeststellungsunterlagen im We-
sentlichen fuRen, zeigt, dass alleine im innerdeutschen Verkehr ein hohes Potential fiir andere Verkehrstra-
ger besteht:

Tabelle 1: Flugbewegungen und Passagiere am Flughafen Miinchen im Jahr 2006

2006
Regionen 1.000 Flugbewe- | Mio. Passagiere
gungen (inkl. Transit)

Deutschland 1209 94
Westeuropa' 177.1 12,2
Osteuropa und Tirkei® 67.0 47
Mordafrika und Afrika Rest 45 08
Maher Osten® 48 06
Indien, Sidostasien, China, Ostasien 50 1,1
MNordamenka 9.2 1.7
Sonstige® 27 03
Summe 411,2 30,8

1) Nordeuropa, Britische Insain, Westeuropa. Iberische Halbinsal, Osterreich. Halien

2) Ostewropa, eurcpdische und asiatische Staaten GUS, Balkan und Tirke

3) Maher Osten, Arabische Halbinsel und Naher Osten Mittelmesmaum

4) Mittelamerika, Sidamernika (bei Bewegungen auch: GA gewerblich, GA nichtgewerblich)

Quelle: Intraplan, 2007a

Ungefahr 70 % der Flugbewegungen und Passagiere verkehren zwischen
traditionellen Absatzgebieten in Deutschland und Westeuropa. Mit einem



Flugldarm und Gesundheit

Die FMG misst mit stationdren und mobilen Messungen die Fluglarmbelastung im Umland.
Dabei ergeben sich fiir die Dauerschallpegel folgende gemittelte Werte:

Dauerschallpegel Leq4 der 6 verkehrsreichsten Monate an vier ausgewahiten Messstellen
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Zu beachten ist, dass die Einzelschallereignisse z.T. weit (iber den gemittelten Dauerschallpegeln liegen.
Die FMG veroffentlicht die Messwerte im Detail.

Quelle | www.munich-airport.de/de/company/umwelt/laerm/index.jsp

Eine Auswertung ergibt, dass je nach Standort, Witterung, Jahreszeit und Tageszeit zwischen 10 und 40
Prozent der Messungen Werte von 66 dB(A) bis 80 dB(A) ergeben.

Somit liegen die einzelnen Larmereignisse zu einem erheblichen Teil deutlich Gber den Mittelwerten.

Dieser Uberflug-Larm, der Gesundheit und Lebensqualitit der Betroffenen massiv beeintrachtigt, wird mit
der 3. Startbahn bislang verschonte Teile von Freising und verschiedene Erdinger Kommunen betreffen.

Die Stadt Miinchen hat sich durch die Verlagerung des Flughafens von Riem ins Erdinger Moos vom Uber-
fluglarm frei gemacht — nun soll durch die Ausbauplane zusatzlicher Flugverkehr in die Region geholt wer-
den, zu Lasten der Menschen im Norden Miinchens.

Verschiedenste Forschungsarbeiten, darunter die HYENA-Studie (verantwortlich: EU Commission — Envi-
ronment and Health) aus dem Jahr 2008, die Studien "Arzneimittelverbrauch" (2006) und "Risikofaktor
nachtlicher Fluglarm" (2010) des Umweltbundesamtes und die Studie "Gesundheitsrisiko Larm" (2007) des
Helmholtz-Zentrums Minchen, weisen nach, dass Fluglarm erhebliche Auswirkungen auf die Gesundheit
hat und Erkrankungsrisiken signifikant zunehmen, z.B.:

Bluthochdruck

Erhéhter Medikamentebedarf

Diverse Formen von Herz- und Kreislauferkrankungen

Depressionen

Atemwegserkrankungen

Schlafstérungen

Hormonelle Reaktionen

Quellen | SZvom 16.01.2008
Frankfurter Rundschau vom 12.01.2007
Neue Ziircher Zeitung vom 25.04.2007
www.umweltbundesamt.de/uba-info-presse/2010/pd10-009 fluglaerm _macht_krank.htm
http://www.hyena.eu.com
http://www.helmholtz-muenchen.de/flugs/flugs-sitemap/index.html|



Klimaschutz und Flugverkehr

Der Flugverkehr ist zu knapp 10 Prozent am Klimawandel beteiligt.

Prof. Dr. Andreas Troge sagte 2007 als Prasident des Umweltbundesamtes:

"Der Flugverkehr tragt nicht nur mit dem AusstoR von Kohlendioxid zur Klimaerwarmung bei. Es kommt
auch zum Ausstol8 von Stickoxiden, die in Reiseflugh6he zum Aufbau von Ozon fiihren. Das wiederum wirkt
dort als sehr starkes Treibhausgas. AuRerdem fiihrt der emittierte Wasserdampf zum Aufbau von Kon-
densstreifen und Zirruswolken, die beide ebenfalls zur Erwarmung beitragen. Die Klimawirkung des Flug-
verkehrs ist mindestens dreimal starker als die vergleichbare Emission am Boden."

Durch die direkte Eintragung insbesondere von Stickoxiden und von Wasserdampf in hohe Luftschichten
entstehen laut IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change) Klimawirkungen, die zwei- bis finfmal
hoher sind als die durch CO,.

Quellen | Hannoversche Allgemeine Zeitung vom 03.03.2007
www.bund.net/bundnet/themen_und_projekte/verkehr/luftverkehr

Der CO,-AusstoR der Lufthansa-Flotte stieg nach eigenen Angaben von 20.840.883 Tonnen im Jahr 2004 auf
21.293.772 Tonnen im Jahr 2005 und auf 21.890.614 Tonnen im Jahr 2006.
Dies ist ein Anstieg von 1.049.731 Tonnen oder 5,04 % in nur 2 Jahren.

Quelle | Lufthansa, Balance 2005 und 2006

Im internationalen Vergleich schneidet die Lufthansa-Flotte schlecht ab.

Im Schnitt produziert sie laut einer Studie der HypoVereinsbank knapp 200 Gramm Kohlendioxid pro
Passagierkilometer — rund 60 Prozent mehr als im europaischen Mittel.

Das liegt vor allem an ihren vielen kleinen Regionalflugzeugen, die pro Passagier mehr Sprit schlucken als
die groBeren Maschinen, mit denen BA und Air France in Europa unterwegs sind.

Fiir die Lufthansa ist es schwerer, die Einsparziele zu erreichen, weil sie im Gegensatz zu BA ihre Langstre-
ckenflotte bereits teilweise erneuert hat.

Quelle | Wirtschaftswoche vom 03.09.2007

Die "Luftverkehrsstudie 2007" des Wuppertal Instituts fiir Klima, Umwelt, Energie und des BUND hat den
Luftverkehr seit der deutschen Wiedervereinigung untersucht und errechnet, wie es bis 2030 weitergeht,
wenn sich die bisherigen Entwicklungen fortsetzen. Dabei wurden die GroRflughdafen Frankfurt am Main
und Miinchen sowie 15 weitere deutsche Standorte analysiert.

Die Klimafolgen sind gravierend.

Quelle |
www.bund.net/fileadmin/bundnet/publikationen/verkehr/20080409_verkehr_luftverkehr 2007 wuppertal
_studie.pdf

Sollte der Flugverkehr wie bisher und entsprechend den vorliegenden Prognosen ungebremst weiter wach-
sen, wird er allein im Jahr 2040 EU-weit die klimarelevante Schadstoffmenge verursachen, die den selbstge-
steckten Zielen und Verpflichtungen der EU-Staaten insgesamt entspricht.

Das heiflt, das gesamte Emissionsbudget aller Bereiche der EU-Staaten wiirde vom Luftverkehr bean-
sprucht. Alle anderen Sektoren wie Industrie, Verkehr, Privathaushalte etc. dirften Gberhaupt keine Emis-
sionen mehr produzieren.

Quelle | Tyndall Center for Climate Reasearch (2005)

Der Emissionshandel und angeblich klimaneutrale Angebote wie Atmosfair erscheinen als "moderne Form
des Ablasshandels", so Prof. Dr. Robert Sausen vom Deutschen Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt in Ober-
pfaffenhofen.

Quelle | Miinchner Merkur vom 28.01.2009



FAZIT

In ihrer Resolution »Politikwechsel im Siiden« hat die BayernSPD auf dem Landesparteitag in Germering
am 02.07.2011 beschlossen:

"Wir werden mit verbesserter Biirgerbeteiligung einen neuen Konsens Uber den Ausbau der Infrastruktur
schaffen, der 6konomische Belange mit dkologischen Anforderungen und sozialem Anspruch in Einklang
bringt."

"Wir werden fiir gleichwertige Lebensverhaltnisse in ganz Bayern sorgen ... Das schafft Arbeitsplatze und
Zukunftsperspektiven fir die Menschen auf dem Land."

Wenn man im Geiste dieser Resolution das Pro und Contra des Flughafenausbaus gewissenhaft abwagt,
spricht aus unserer Sicht die Summe der Risiken, der potenziellen Fehlentwicklungen und der Bedirfnisse
der Zukunft gegen die 3. Startbahn!

Sudbayern hat einen hervorragenden Flughafen fiir den hier entstehenden Flugverkehr.
Der Bedarf fiir die 3. Startbahn liegt im Interesse eines Geschaftsmodells von FMG und Lufthansa, nicht
aber im Interesse der Allgemeinheit.

Die 3. Startbahn bedeutet:

Enorme Risiken der Finanzierung zu Lasten der Steuerzahler

Fehlgeleitete Strukturpolitik zu Lasten anderer bayerischer Regionen und anderer Verkehrstrager
Fehlinvestition bei unsicherer Zukunft des Flugverkehrs

Schwachung der verkehrspolitischen Alternativen, v.a. der Schiene

Klimagefahrdung statt Klimaschutz

Weitere Lasten fir das schon geplagte Umland

Ein Verzicht auf die 3. Startbahn bedeutet nicht, dass es zu Nachteilen fiir die Entwicklung Miinchens, des
Minchner Umlands und Bayerns kommt.

Ein Verzicht eroffnet die Chance auf alternative, zukunftstrachtigere Investitionen, auf Klimaschutz und
Schutz der Heimat. Er steht im Einklang mit dem Ziel einer soliden Finanz- und vorausschauenden Ver-
kehrspolitik, auch fir die kommenden Generationen.

Stirmischen Applaus erntete Georg Kronawitter auf dem Germeringer Landesparteitag, als er anmahnte,
dass Beschlisse, welche die SPD gefasst hat (dazu gehort der Startbahn-Beschluss vom Weidener Parteitag
2009), auch umgesetzt gehoren.

SPD-Politik fordert nachhaltiges, bodenstdndiges Wachstum und begrenzt riskantes Wachstum!

Gesundes und nachhaltiges Wachstum in Bayern verzichtet auf eine 3. Startbahn!!!

Vielen Dank fir euer aufmerksames Lesen!



